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Samantekt

Kynningaferli & breytingatillogu svaedisskipulags héfst 30. nGvember 2017 med bréfi til
I6gbundinna umsagnaradila, tilkkynningu & heimasiou SSH og sveitarfélaganna asamt
auglysingu i Fréttabladinu og Morgunbladinu. Oskad var eftir ad athugasemdum og
abendingum yréi skilad inn fyrir 18. jantar 2018.

Bodid var uppa opin has i fijérgang & skrifstofu SSH dagana 13. desember 2017 og 11.
jantar 2018. Auk pess hélt Hafnarfjoréur opinn fund.

I kynningarferlinu barust athugasemdir og/eda abendingar fra 21 adila og par af 6
I6gbundnum umsagnaradilum. Fyrir hafdi Skipulagsstofnun lagt fram umségn vid
tilléguna en sveedisskipulagsnefnd brast vid peirri umsogn a fundi pann 24.11.2017 og
lagfeerdi tilldguna og umhverfisskyrslu fyrir auglysingu. | umsdgn sinni lagdi
Skipulagsstofnun m.a. til ad lega Borgarlinu yrdi sett skyrar fram a korti 2 med
sambaerilegum haetti og nuverandi stofnvegir a korti 4 i gildandi svaedisskipulagi.
Svaedisskipulagsnefnd taldi hins vegar ekki rétt ad draga legu Borgarlinu upp &
skyringarkort pvi med pvi veeri verid ad gefa villandi skilbod um hvada skipulagsakvordun
er verid ad taka med svaedisskipulagsbreytingunni. Sveitarfélégin festa legu Borgarlinu i
sinum adalskipulagsaeetlunum, innan peirra samgoéngu- og préunarasa sem dregnir eru
upp i sveedisskipulagi. Umségn Skipulagsstofnunar dags. 21. névember 2017 fylgdi
auglystri breytingartillogu.

Eftirfarandi listi dregur fram kjarnann i innkomnum abendingum a kynningartimanum
asamt tillogum ad vidbrogdoum.

Efnisflokkar athugasemda:

1. Borgarlinan er 6éraunheef, kostnadarsém, mun ekki beeta samgdngur. Fram komu
athugasemdir par sem lyst var efasemdum um &vinning af hageedakerfi
almenningssamgangna, Borgarlinu. Slikt kerfi talid of dyrt, Borgarlina talin dlikleg til
ad hafa ahrif a ferdavenjur og draga Ur bilanotkun sem nokkru nemur vegna mikilla
vegalengda innan héfudborgarsvaedisins og mjog sleemra vedurfarsadsteedna. |
forgangi aettu ad vera framkveemdir vid uppbygging pjodvega a héfudborgarsvaedinu.
Athugasemdir komu fram vid forsendur umferdarspar til 2030. Einnig var bent & ahrif
sjalfkeyrandi bila sem hugsanlega keemu a markad innan 5-10 ara og ad sjalfkeyrandi
leigubilar i samnytingu muni veita streetd6 samkeppni og hugsanlega kippa
rekstrargrundvellinum undan straetd. Athugasemdir um pessi efnisatridi barust fra 5
adilum af peim 21 sem sendu inn athugasemdir.

Athugasemdunum er svarad en peer gefa ekki tilefni til breytinga a auglystri
breytingartillogu. Vardandi kostnad Borgarlinu samanborid vid adrar samgongulausnir
er visad til fyrirliggjandi kostnadargreiningar a mismunandi samgéngusvidsmyndum,
sem setur kostnad vid Borgarlinu i samhengi vid kostnad samgdngusvidsmyndar med
Obreyttum ferdavenjum. bar kemur fram ad takist ad sveitarféldogunum ad na
markmidum sinum um breyttar ferdavenjur og par med hlutfallslegri feekkun bila i
umferd mé leekka kostnad vid vegaframkvaemdir og samgoéngumannvirki, m.a. er
aaetlad ad leekka megi kostnad vid gerd nyrra bilasteeda um 70-100 milljardar krona.
Til samanburdar hefur stofnkostnadur fyrir heildarkerfi Borgarlinu til arsins 2040 verid
aaetladur um 70 milljardar krona. Til ad svara athugasemdum vardandi raunhaefni
breytingartillogu hvad vardar likleg ahrif Borgarlinu & ferdavenjur var gerd grein fyrir
aoferdarfreedi, helstu forsendum sem lagdar voru til grundvallar vid mat & legu
Borgarlinu og einnig forsendum umferdarspar. Umferdarspar eru ekki tilraun til ad spa
fyrir um breyttar ferdavenjur med tilkomu Borgarlinu heldur eru sparnar gerdar til ad
meta ahrif pess ad ferdavenjur breytist i samraemi vid dkvednar fyrirfram gefnar
forsendur. Umferdarspa fyrir 6breyttar ferdavenjur syna skyrt hversu naudsynlegt pad
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er ad meeta peirri folksfjdlgun sem félksfidldaspar gera rad fyrir med 6drum lausnum i
samgongumalum en gert hefur verid. Borgarlinan er talin vera mikilvaegur hluti af peim
lausnum sem gripa parf til i peim tilgangi ad breyting a ferdavenjum verdi raunin.
Hvad vardar vedurfarsskilyrdi pa eru ymis raundsemi til sem sanna ad séu innvidir
baettir verulega fyrir akvedinn ferdamata pa nytir félk sér pad 6had vedri. Visad er til
rannsékna & innleidingu sjalfkeyrandi teekni i 6kuteekjum og teeknipréunin sett i
samhengi vid breytingartilloguna. Styrkja rékstudning i greinargerd.

. Samgodngu- og proéunarasar, kjarnar. Fram komu athugasemdir og abendingar
vardandi legu samgéngu- og préunarasa, eins og peir eru skilgreindir i
sveedisskipulagsbreytingunni og stadsetningu og vaegi einstakra kjarna. | pvi
sambandi var bent 4 ad austursveedi héfudborgarsvaedisins pyrftu betri tengingu sin a
milli og vid svaediskjarnann, Smarann og Mjodd. Aréttad var mikilveegi Smarans sem
lykilsveedis og naudsyn pess ad Borgarlina liggi um hann. Kallad var eftir skilgreiningu
nys kjarna i Lauganesi eda Borgartuni. b4 var farid fram & ad felldur yroi Gt
samgonguasinn milli Hamraborgar og midborgar Reykjavikur sem liggur um Karsnes,
Fossvog og Vatnsmyri, med peim rokum ad samgdnguésinn muni yta undir ad
flugvallarstarfsemi viki fyrir uppbyggingu i Vatnsmyri. Abendingar um pessi atridi
komu fram i innsendum athugasemdum 4 adila af 21.

Hvorki er fallist & nidurfellingu samgénguass um Kéarsnes, par sem prounarsvaedi er i
uppbyggingu og skipulagsferli, né & tillégu um nyjan kjarna i Lauganesi-Borgartini
vegna naleegdar svaedanna vid pegar skilgreinda kjarna. Hins vegar er tekido undir
abendingar um beetta tengingu Smarans vid austursvaedin og brugdist vido med pvi ad
setja inn samgdngu- og préunaras milli Sméarans og Mjéddar, sem i gildandi
svaedisskipulagi (toflu 2) eru skilgreind saman innan sveediskjarnans. Med pvi moti
eykst sveigjanleikinn til ad proa leidarkerfid og styrkja tengingar vio Smarann sem og
ad samtengja svaediskjarnann. Breyting a korti 2.

. Byggdamynstur. Nokkrar athugasemdir voroudu Gtfaerslu Borgarlinu og ahrif hennar
& byggdamynstur og naerumhverfi. Oskad var nanari skyringa a Utfaerslu og leidarvali
Borgarlinu & Ké&rsnesi med tilliti til géturyma, bilastaeda i gétum og Karsnesskola.
Almennar dbendingar barust um seskileg vidmid um péttleika byggdar a
ahrifasveedum Borgarlinu og fyrirkomulag bila- og hj6lasteeda vid kjarnastddvar.
Abending um ad vidhald og styrking veitukerfa samhlida péttingar & byggd og vid
Utfeerslu Borgarlinu tryggt verdi rymi fyrir blagraenar ofanvatnslausnir i géturymi
Borgarlinu. Athugasemdir i pessum flokki barust fra 7 af peim 21 sem gerdu
athugasemdir.

Abendingum er visad i ferli eftirfylgni vid Gtfeerslu i adalskipulagi sveitarfélaga og vid
gerd leidbeininga.

. Jakvaed umhverfisahrif. Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur og Umhverfisstofnun gefa
jakveedar umsagnir um breytingartilléguna og valkost um hagaedakerfi
almenningssamgangna. Heilbrigdiseftirlitid telur kostinn liklegan til ad hafa jakvaed
ahrif a heilsu borgarbta og mikilveega adgerd til ad draga ur loftmengun.
Umhverfisstofnun tekur undir nidurstédur umhverfismats svaedisskipulagsbreytingar
um jakvaed umhverfisahrif hagesedakerfis almenningssamgangna, &eetlun um
eftirfylgni og motveegiadgerdir. | athugasemdum sinum lysa félagasamtokin Ungir
umhverfissinnar yfir studningi vié svaedisskipulagsbreytinguna med peim rokstudningi
ao oflugar og umhverfisvaenar almenningssamgdngur séu grunnforsenda fyrir
sjalfbaeru borgarumhverfi. | athugasemdum fra 7 adilum eru lyst skyrt yfir jakvaedum
skodunum a breytingartillégunni.
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Abendingar gefa ekki tilefni til lagfeeringa & tillogu ad breytingu & sveedisskipulagi. |
umhverfisskyrslu er baett vid tilvisun i Hreint loft til framtidar — aaetlun um loftgeedi fyrir
island 2018-2029, fra névember 2017, sbr. &bendingu Heilbrigdisetftirlits Reykjavikur.

. Engar athugasemdir. Nagrannasveitarfélog héfudborgarsveedisins (prju sveitarfélog)
asamt Minjastofnun Islands gerdu ekki athugasemdir vid breytingartilldguna i sinum
umsognum.
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2.1

2.2

Umsagnir

Arni Dagur Gudmundsson

Arni Dagur Gudmundsson er jakvaedur gagnavart Borgarlinu en lysir efasemdum um brd
yfir Fossvog. Telur ad géng veeri betri kostur.

Viébrégo:
Sveedisskipulagsbreytingin tekur ekki beint afstddu til pess hvernig Fossvogur er
bveradur. | greiningu COWI er midad vid ad brd sem er i samraemi vid gildandi stefnu i

adalskipulagi Reykjavikur og yfirstandandi breytingar a adalskipulagi Képavogs.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & svaedisskipulagi.

Arni Olafsson
Arni Olafsson setur fram abendingar i tveimur lidum asamt skyringarmynd:

1. Fer fram & ad leggur Borgarlinu yfir Fossvog og Karsnes verdi felldur at. Telur ad
Borgarlina muni hafa neikveed ahrif a basetugaedi Képavogs og umhverfi og yfirbragd
Fossvogs. Leidin sé dyr og pjéni engum midkjarna eda byggd sem ekki mun njéta
pjénustu Borgarlinu. Telur leidina i 6samraemi vid pa meginreglu ad Borgarlinan fylgi
adalumferdarasedum.

2. Leggur til ad kannadir verdi kostir ad tengja efri byggdir hdéfudborgarsvaedisins betur
til ad baeta busetuumhverfi & austurhluta svaedisins og studla ad samfelldri
borgarbyggo.
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Vidbrdga:

1. Med svaedisskipulagsbreytingunni er dreginn upp samgoéngu- og préunaras eftir
endildbngum Koépavogi, Ur efstu byggdum, nidur ad Smaralindarsveedinu, eftir
Digranesi, Ut & Karsnes og yfir Fossvog i midborgina med vidkomu i HR,HI og
Landspitala-Haskolasjikrahis. bad er ekki haegt ad taka undir pau sjénarmid ad
einhver edlismunur sé a byggadinni i vesturbee Kdpavogs eda & Digraneshalsinum.

| adalskipulagi Kopavogs er Karsnesid skilgreint sem prounarsvaedi (PR-1) par sem
gert er rad fyrir um 550 ibGoum, auk um 390 ibuda i Bryggjuhverfinu vid Fossvog
sem pegar er i uppbyggingu samkveemt deiliskipulagi. Uppbyggingarsveedin tvé eru
gongufeeri vid fyrirhugada bru yfir Fossvog, sbr. adalskipulag. Eins er ekki haegt ad
taka undir pau sjonarmid ad Borgarlinan muni hafa neikveed ahrif & Fossvog par sem
pegar er gert rad fyrir bra fyrir vistveenar samgongur par yfir i adalskipulagi
Reykjavikur og Képavogs. bann 13. febrtar 2018 sampykkti baejarstjorn Képavogs
breytingu & adalskipulagi Képavogs 2012-2024 sem felur i sér ad um fyrirhugada
g6ngu- og hjdlabra yfir Fossvog verdi einnig heimiladur akstur almenningsvagna, sbr.
akvaedi um sdému bru i adalskipulagi Reykjavikur. Med adalskipulagsbreytingunni er
dregid Ur 6vissu hvad vardar samgénguasinn um Karsnes og yfir Fossvog.

2. [umraedu um hverfi par sem ekki er gert rad fyrir Borgarlinu virdist stundum gleymast
ad Borgarlinan verdur bara hluti af almenningssamgodngukerfinu. Henni fylgir nokkur
fiarfesting med uppbyggingu sérryma og pvi takmork fyrir pvi hve Gtbreytt slikt kerfi
getur ordid. Viomioio hefur verid ad fara um svaedi par sem notkun
almenningssamgagna er mikil i dag og/eda par sem aformad er ad auka péttleika
byggdar verulega med nyjum iblum og stérfum. Almennir streetisvagnar munu afram
pjona ibtahverfum par sem Borgarlinu nytur ekki vid. Eins og fram kemur i
skipulagstillégunni er gert r4d fyrir aclogun & leidarkerfi Streeté Bs. St adldgun mun
pyda ad stofnleidir Straeté muni i auknum meeli breytast i Borgarlinu og adrar leidir
liggja meira pvert & Borgarlinukerfid til ad feeda pad.

Abendingar um aukna tengiméguleika Borgarlinu & austursvaedum eru engu ad sidur
athygliverdar og gefa tilefni til ad skoda hvort heegt sé ad bjoda uppa aukna moguleika i
motun leidakerfis Borgarlinu an pess p6 ad gengid sé jafn langt og abendingin leggur til.
i ryni tillgunnar er pvi lagt til ad skilgreindur verdi samgéngu- og préunaras milli
Smaralindar og Mjéddar. i gildandi sveedisskipulagi eru Smaralind og Mjodd i sameiningu
skilgreind sem svaediskjarni. Pessi breyting ytir undir heildraenni préun sveedisins sem og
ad opna fyrir leidarkerfisproun. Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart
breytingu & svaedisskipulagi. Peim er visad til Képavogsbeejar til frekari ryni og drvinnslu
vio sidari skipulagsstig.



Borgarlina
Sveedisskipulagsbreyting
athugasemdir og abendingar

2.3

KORT 2 - KJARNAR OG VAXTARMORK

Fiéldi, stigskipting og gréf stadsetning
midkjarna 4 hofudborgarsvaedinu

er bindandi stefna sbr. t6flu 3 um
mélsmedferd 4. kafla. Nakveem
stadsetning midkjarna er utfaerd {
adalskipulagséeetlunum sveitarfélaga.

Lega samgéngu- og préunardss

er bindandi stefna toflu 3 um
malsmedferd [ 4. kafla. Nakvaem
stadsetning borgarlinu innan
samgongu- og préunardsa er ltfeerd
abalskipulagsaeetiunum sveitarfélaga

Vaxtarmdrk eru 50 m belti sem

er bindandi stefna sbr. toflu 3 um
mélsmedferd { 4. kafla. Allt péttbyli 4

a3 préast innan peirra til Arsins 2040 en
lega vaxtarmarka skal skilgreind nénar
i adalskipulagi. Nédkvaem mork beltisins
eru i kortagrunni sveedisskipulagsins.

LANDSKJARNI
SVADISKJARN|

B/JARKJARNI

SAMGONGU- OG PROUNARAS

e VAXTARMORK
m— VEGIR
AV BORGARBYGGD (2012)

R

B
\

Mynd 2.2 Utan samgongu- og préunarasa munu almennir straetisvagnar afram ganga og leidarkerfie
adlagad aod Borgarlinu. Hér er er til skyringar synt naverandi leidarkerfi straetd (raudar linur).

Bjorn Hauksson

Bjorn Hauksson setur fram abendingar i 6 lioum asamt eigin toflu par sem hann 4eetlar

kostnad vid Borgalinuframkveemd i mismunandi hverfum:

1. AOd pad vanti ad skilgreina svaediskjarna i Lauganesi eda Borgartuni.

2. AQ lega linunnar taki ekki mid af péttbylustu hverfunum og sé bara stubbur i eina att
sem muni pjéna Laugardalnum.

3. A0 tblur um ferdafélk vanti i greiningar um legu linunnar.

Ad timakort skorti pannig ad haegt sé ad sja hvad ferd taki langan tima med eda an

Borgarlinu

5. Ad upplysingar um kostnadarskiptingu milli sveitarfélaga vanti sem og timasetta
framkvaemdaaaetlun.

6. Ad gogn og utreikningar i greiningum eettu ad vera adgengileg almenningi.
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Langtimahorfur | PBjénusta | Kostnadura | Kostnadur | Notendur | ibtar | Stérf | Gistirymi

Borgarlinu notanda Borgarlina | Borgarlinu

(fioldi letda | Bergarlinu | (Milljardar) samtals

/ attir) (k)

Laugardalur 1 61 27" 44 497 19.793 | 21.504 2.900*
Vesturbasr 3 80 21* 26.400 16.557 | 6.393 3.450*
Midborg 4 131 4.1* 31.306 10.088 | 16.508 4700*
Reykjavikur
Grafarvogur 1 169 55" 32 566 23326 | 9.080 150°
Breidholt 1 241 55" 22783 19.872 | 2761 150*
Karsnes 2 523 4.1* 7.835 6.600 | 985° 250*
Vellir 1 358 27" 7.550 5.650° | 1.850° 50
Korinn 1 396 417 10.350 10.000 | 200 150*
Mosfellsbaer 1 486 11* 22650 16.800 | 5500 350°
Seltjamarnes 1 344 2.1* 6.113 5.050 | TOO" 3507

Heimildir: Adalskipulag Reykiavikur (il 2030), Adalskipulag Kopavogs (1 2024), Adalskipulag Mosfelishazjar (il
2024), Adaiskipulag Hafnarfardar, Sveedisskipuwiag Hofudborgarsveedisins, Samitdk Sveitarfélaga &
Héfudborgarsvaedinu gdgn um Borgarinu. Heimildir séttar | janiiar 2018.
Athugasemdir: Stiama (*) merkir daetlad af hifundi med peim upplysingum sem eru adgengilegar. Fjoidi starfa

asefiadur med 60 m2 & starf. Kostnadur er daetladur med groft reiknadn vegalengd sem baetist vid fyrir hvert

hverfi 0g margfaidad med dsetlun S5H um kostnad & kilometer.

Mynd 2.3 Skyringarmynd Bjarnar Haukssonar - Notendur og kostnadur vid Borgarlinu i akvednum
hverfum.

Vidbroga:

1. [ Sveedisskipulagi fyrir Hofudborgarsvaedid 2040 er eingdngu skilgreindur einn

landskjarni (Midborg Reykjavikur) og einn sveaediskjarni (Smaralind og Mjodd).

Sveediskjarni er hugsadur sem akvedid motvaegi vid landskjarnann, éflugt svaedi sem
pjéni 6llu héfudborgarsvaedinu og styrki pannig eystri hluta sveedisins. Adrir kjarnar
teljast til baejarkjarna eins og t.d midbeer Hafnarfjardar, midbeer Gardabegjar,
Hamraborg, midbaer Seltjarnarness og Mosfellsbeejar. Kringlan,
Skeifan/Sudurlandsbraut, Vogar, Mjodd og Keldur/Keldnaholt. Einkenni baejarkjarna
er ad peir eru midstddvar opinberrar pjonustu, verslunar, almennrar pjénustu,
atvinnu, menningar- og afpreyingar sem pjénar baejarfélaginu /borgarhluta
sérstaklega.

Neesti baejarkjarni vid Laugarnes telst pvi vera Skeifan/Sudurlandsbraut. Naesti kjarni
vid Borgartan er hins vegar Landskjarninn (Midbaer Reykjavikur). Vid baejarkjarna
parf ad tryggja a.m.k eina stoppistdd hageedakerfis almenningssamgangna. barna er
i raun sett inn lagmark en pad er hinsvegar leyfilegt ad vera med fleiri stoppistddvar
og pess vegna er lika i Borgarlinu tillégum gert rad fyrir hagaeda
almenningssamgongum Ut i Laugarnes. Laugardalurinn og Borgartinid eru i jadri
tveggja skilgreindra midkjarna, midborgarinnar og Skeifunnar. Milli pessara kjarna
myndast sterkur samgéngu- og préunaras. Blast ma vid ad eftir pvi sem byggadin
préast par verdi erfitt ad greina skérp skil milli pessara tveggja kjarna. Stor hluti
Laugardalsins er pvi innan ahrifasveaedis pessa kjarna.

Allar Borgarlinuhugmyndir mida vid linulegar leidir sem keyra i badar attir. Legu
Borgarlinu er forgangsradad eftir mérgum mismunandi pattum. [ skyrslunni
Borgarlina-COWI-recommendations, Screening report & vefsidu SSH ma sja allar
paer breytur sem skodadar voru fyrir hverja leid i t6flum 3,5,7 og 9. baer Borgarlinur
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sem teiknadar eru upp i tilldgunni syna hvar byggja a upp sérrymi fyrir
almenningssamgongur, paer syna hins vegar ekki endanlegt leidarkerfi.

Leidin Gt i Laugarnes mun aldrei verda einn stubbur i leidarkerfinu heldur hluti af
lengri leid. T.d Laugarnes-Midbaer-Seltjarnarnes (og tilbaka) eda Laugarnes-Midbaer-
Smaralind (og tilbaka). Sama a vid um linuna fra midbae Gt & Seltjarnarnes, hin mun
aldrei verda svo stutt i endanlegri Utfeerslu heldur tengjast vid adra leid t.d
Seltjarnarnes-Midbaer-Artin-Grafarvogur. Vinna vid ad hanna endanlegt leidarkerfi
par sem samspil Borgarlinu og almennra straetisvagna verdur tryggt er hinsvegar ekki
hafin ennpa. Su vinna hefst um leid og akvedid hefur verid hversu marga kilometra
af sérrymi fyrir Borgarlinu hid opinbera er tilbuid ad byggja i fyrsta afanga. [ vinnunni
sem unnin hefur verid hingad til var stillt upp tillégum ad linum til ad meta innbyrais,
t.d voru skodadar 5 mismunandi linur til Hafnarfjardar og valin besta linan af peim til
ao halda afram med sem sérrymi. Til framtidar getur hins vegar allt eins verid ad
endanlega linan verdi Hafnarfjorour-Miobeer-Laugarnes

a) begar almenningssamgongur eru skipulagdar er heildaribuafjoldi hverfa
eingdngu ein breyta af mérgum sem skoda parf. bar sem steerd hverfa og
péttleiki er mjog mismunandi er ein helsta breytan upptdkusveedi mégulegrar
linu. Upptokusveedi er skilgreint sem 400 m radius i kringum stoppistddvar. |
medfylgjandi t6flu er blid ad taka saman upplysingar um upptokusvaedi ibaa fyrir
peer linur sem eru i Borgarlinutillégunni fyrir arid 2016 og éeetlun fyrir &rid 2040.
Laugarneslinan beettist inn eftir athugasemdarferli vorid 2017 og var hin pa
skodud dsamt 6drum og lengri ttgafum. Einnig ma benda & ad Borgarlinuleidir
sem liggja um Sudurlandsbraut pjona Laugardal.

Upptdkusveaedi linu innan | Upptdkusvaedi linu innan
400m radius- ibuafjoldi 400m radius - ibaafjoldi
2016 / kilémeter linu 2040 / kilémeter linu

Hafnarférour-Midbeer 1.900 2.810
Mosfellsbaer-Midbaer 1.230 3.060
Spongin-Midbaer-BSi 2.060 3.720
Breidholt-Midbaer 2.530 3.690
Koépavogur-Midbaer 1.850 3.130
Midbaer-Seltjarnarnes 3.510 4.890
Midbeer-Laugarnes 1.740 2.010

b) Markmid Sveedisskipulags hoéfudborgarsvaedisins vardandi
almenningssamgéngur er ad mynda heildsteett tveggja laga kerfi. Annarsvegar
byggja upp nytt hagaedakerfi almenningssamgangna, Borgarlinu, sem flytur fidlda
félks & milli helstu kjarna og valinna préunarsvaeda en hinsvegar er
straetisvagnakerfi sem verdur adlagad hagaeedakerfinu og myndar net um péttbyli
héfudborgarsvaedisins.

Borgarlinutilldgurnar tengja pessa helstu kjarna auk pess ad fara Ut i Laugarnes.
Pad er mikilvaegt ad benda a ad straetisvagnakerfid mun einnig vera til stadar og
bjona mikilvaegu hlutverki, t.d ad sinna hverfum eins og Arbee, Ulfarsardal og
Nordlingaholti. Pad er einnig vert ad benda a aé Mosfellshagjarlinan byggir
mestmegnis a framtidar uppbyggingarmdguleikum sem eru medfram linunni en
ekki stodunni eins og hun er i dag. Vallarhverfid og Kérahverfid eru fjolmennari
hverfi en t.d Arbaerinn. Stor asteeda pess ad pau hverfi skora einnig hatt er
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samhengi kerfis og uppbygging linanna. G6d almenningssamgéngulina parf ad
aka framhja g6dri blondu af ibGum, atvinnu og pjonustu. Uthverfin eru mikilvaegt
uppland ibua fyrir almenningssamgoéngulinur.

c) Bendi aftur & greiningarskyrsluna Borgarlina-COWI-recommendations, Screening
report a vefsidu SSH par sem ma sja ad upphaflega voru skodadar 16
mismunandi linur, en 10 linur af peim voru siadar burtu sékum pess ad télurnar
voru ekki négu gddar. Einnig ma benda & ad leid 1 i streetisvagnakerfinu, sem er
fiolmennasta leidin i dag, er med u.p.b. 500 farpega & hvern kildbmeter og su leid
naer varla ad anna eftirspurn & haannatima. Tolurnar i téflunni hér fyrir ofan eru
hinsvegar allar med 1.200+ farpega a hvern kilémeter.

3. Ferdafdlk kom ad hluta til 6beint inn i Gtreikninga pegar atvinnuhtsnaedi var metid i
vinnu vid Borgarlinu (t.d magn gistirymis). En forsenda Borgarlinu er ad hun sé fyrst
og fremst fyrir ibla & svaedinu, hin megi pannig ekki standa og falla med straumi
ferdafolks. Pad ma hins vegar fastlega gera rao fyrir ad straumur ferdarfolks geri
ekki annad en ad styrkja grundvoll fyrir Borgarlinu.

4. Greiningu a ferdatima er ad finna i skyrslunni Borgarlina-COW!I-recommendations,
Screening report & vefsiou SSH i téflum 3,5,7 og 9 undir lionum , Travel time
improvements (min)“. Télurnar i sviga standa fyrir heildarferdatima fra enda i enda
linu og plas/minus gefur til kynna hvort um bastingu midad vid kerfid i dag sé ad
reeda eda ekki.

5. [lok ars 2017 tok til starfa samradshdpur sveitarfélaganna og Vegagerdarinnar med
pad markmid ad skoda kostnadarskiptingu. Vinnu pess hops lykur & vormanudum
2018. Rekstrarkostnadur var reiknadur Ut i verkefninu sem fjoldi rekstrartima & éri,
sja i skyrslunni ,Borgarlina-COWI-recommendations, Screening report & vefsidu SSH
i toflum 3,5,7 og 9 undir lidnum ,Operation costs Borgarlina (hours/year)“. Tekjur af
kerfinu verda ekki reiknadar fyrr en fyrsti afangi kerfisins hefur verid akvedinn.

6. Oll atgefin gogn vegna Sveedisskipulags og Borgarlinu ma finna & heimasidu SSH.
Innlendir adilar hafa styrt og tekid patt i allri greiningarvinnu vido Sveedisskipulag
hoéfudborgarsvaedisins og Borgarlinuvinnu. Pau innlendu fyrirteeki sem hafa komié ao
vinnunni eru Viaplan, VSO Radgjof og Mannvit.

Vardandi Skyringarmynd Bjarnar Haukssonar - Notendur og kostnadur vidé Borgarlinu i
akvednum hverfum er naudsynlegt ad benda a ad ibuafjoldi i hverfi er einungis einn
pattur af mérgum sem notadur er vid mat & fysileika linu, sékum pess ad hverfi geta verid
mjog misstor og mispétt uppbyggd. EKki er haegt ad gera rad fyrir pvi ad allir ibGar
hverfis noti kerfid. Mikilvaegasta breytan i greiningarvinnunni er upptékusveaedi ibla og
atvinna innan 400 m radius fra stoppist6d. Ef pad bda t.d 2.000 ibdar og pad eru 2.000
storf innan 400 m radiuss fra akvedinni stdd, pa er ekki heldur haegt ad gera rad fyrir ad
allt pao félk noti kerfid heldur er pad metid itarlega Gt fra pvi hvad linurnar bjéda upp &
sem stoppa vid pessa akvednu stod, hverjir eru skiptimoguleikar i adrar linur og
sémuleidis hverjir uppbyggingarméguleikar eru til framtidar.

Allar Borgarlinuhugmyndir mida vié linulegar leidir sem keyra i badar attir

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & sveedisskipulagi.
Blaskdgabyggo

Blaskdgabyggd gerir engar athugasemdir vid auglysta tillégu.

EKkki tilefni til neinna vidbragda.

Grimsnes- og Grafningshreppur
Grimsnes- og Grafningshreppur gerir engar athugasemdir vid auglysta tillogu.
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EKkki tilefni til neinna vidbragda.

Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur

Heilbrigoiseftirlit Reykjavikur telur ad Borgarlina sé likleg til ad hafa jakveed ahrif &
loftgaedi og hljédvist, draga Ur loftmengun og havadamengun. Bendir & ad bilaumferd sé
helsta uppspretta loftmengunar og telur naudsynlegt ad gripid sé til adgerda til ad draga
ar henni. Efling almenningssamgangna sé lidur i pvi. Kemur med abendingar um ad
beeta i umhverfisskyrslu visun i gildandi asetlun um loftgaedi fyrir island.

Vidbrogo:
I umfjéllun um loftgaedi i umhverfisskyrslu verdi baett vid tilvisun i Asetlun um loftgaedi fyrir
islandi.

Hvalfjardarsveit
Hvalfjardarsveit gerir engar athugasemdir vid auglysta tillégu.

EKki tilefni til neinna vidbragoa.

ibaar vid Borgarholtsbraut 60, 62 og 64

ibtar vid Borgarholtsbraut 60, 62 og 64 setja fram abendingar i 3 lidum og telja
mikilveegum spurningum um samspil Borgarlinu vid neerumhverfid enn 6svarad.

1. Vilja sja ndkveema utfeerslu & hvernig Borgarlina muni liggja eftir Borgarholtsbrautinni.
Hvort akreinum verdi fjdlgad eda bilastaedi fjarlaegd.

2. Telja pad stérfenglegt galeysi ad Borgarlina fari um goétu sem liggi milli tveggja deilda
Kérsnesskéla. Benda & ad streetisvagnar aki ni um Karsnesbraut og Képavogsbraut
og i pvi hljéti ad liggja akvedin hugsun.

3. Leggja til ad Borgarlinan liggi fra Hamraborg, nidur Skeljabrekku, eftir Karsnesbraut
og Yfir Fossvog.

Vidbroégo:

Eins og kemur fram i greinargerd med svaedisskiplagsbreytingu fer ndnari Gtfeersla &
goturymi fram i adal- og deiliskipulagsvinnu hvers sveitarfélags. Pad liggur pvi ekki fyrir
a pessari stundu hvort akreinum verdi fjdlgad eda bilastaedi fjarlaeegd. Eins kemur fram
ad i vissum tilvikum kunni adsteedur ad vera pannig ad ekki sé unnt ad Utbla sérstakar
Borgarlinubrautir.

Aksturshradi Borgarlinuvagna verdur i samraemi vid leyfilegan hrada & hverjum stad. Vio
nanari Utfeerslu er haegt ad vinna sérstaklega ad 6ryggismalum a peim sveedum sem
pess gerist porf. bvi hattar vida pannig ad almenningssamgongur aka um gétur sem
skilja a0 mismunandi skdlahls og/eda adra skolatengda starfsemi, an pess ad pad leidi
til aukinnar slysationi par sem svo hattar.

I greinargerd med svaedisskipulagsbreytingu kemur fram ad endanleg lega Borgarlinu
eftir samgonguasum (Kéarsnesi i pessu tilviki) verdi 4kvordud i adalskipulagi sveitarfélaga.
Sveitarfélogin skulu mida vid pé greiningarvinnu sem liggi fyrir en p6 er opid fyrir ad
bregda fra pvi ef adrar betri leidir finnast.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & svaedisskipulagi.
Peim er visad til Képavogsbaejar til frekari ryni og Urvinnslu vio sidari skipulagsstig.

Jonas Egilsson

Jonas Egilsson lysir yfir nokkrum efasemdum um fyrirhugada Borgarlinuhugmynd og
leggur fram spurningar og dbendingar i 9 lidum:
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1. Hafa adrar lausnir til ad leysa umferdarpunga verid skodadar m.t.t. kostnadar og
arangurs?

2. Hverju mun ny teekni, sjalfkeyrandi- og deilibilar, breyta i samgéngumynstri og hver
verda ahrif nyrra orkugjafa vid ad minnka losun kolefnis?

3. Er ekki haegt ad auka pjonustustig sveigjanlegs almenningssamgoéngukerfis med
sjalfkeyrandi bilum an mikils vidbé6tarkostnadar?

4. Hafa Urraedi eins og sveigjanlegur vinnutimi, fjarvinnsla hafi verid skodud? Og hefur
verid metid ad gripa til pekktra Grreeda par sem midjureinar geta nyst i sitt hvora attina
eftir straumpunga (nefnir Miklubraut og Kringlumyrarbraut sem deemi).

5. Hver eru ahrif péttingar byggdar a umferd? Veldur haekkad hisnsedisverd a
péttingarreitum pvi ad félk saeki i auknum meeli til nAgrannabyggda
hoéfudborgarsveedisins?

6. Telur Borgarlinu vera pvingandi kerfi sem kemur ekki til méts vid kréfur natimans um
sveigjanleika. Segir ad verid sé ad fjarfesta i 80-100 ma.kr kerfi sem nytist illa og
aldrei 6llum.

7. Telur hagreedio vera litid par sem félk purfi einnig ad nota straeté a sitthvorum enda
ferda. Telur einnig valynd vedur hérlendis til pess fallin ad folk muni ekki nota
Borgarlinu, visar til pess ad maelingar a hjélaumferd vio Sudurlandsbraut falli
algjorlega i verstu vedrum.

8. Telur timasparnadinn verda litinn samanborid vid storborgir eins og Kaupmannahofn,
London, Tokyo, Beijing, New York eda San Fransico. Bendir & ad jafnvel par kjési
margir par ad ferdast um a bilum. bannig leysa lestarkerfi ekki allan vanda, nytist
adeins hluta ibla en skapi prengslavanda fyrir hina.

9. Bendir 4 ad farpegar munu verda fair hér i 220 pasund manna samfélagi og standi
aldrei undir stofn- og rekstarkostnadi.

Vidbrégo:
Jonas virdist stilla malum upp pannig adé valid standi a milli tveggja lausna og med pvi ad
leggja aherslu a Borgarlinu sé 66rum lausnum hafnad. Pad er a misskilningi byggt.

1. Vid moétun sveaedisskipulags Hofudborgarsveedid 2040 var lagt mat a ahrif pess ef
hoéfudborgarsveedid proadist afram med sama heetti og verid hefur sidustu aratugi.
Beitt var bestu greiningartaekni sem vél er & hér & landi - Umferdarlikani VSO og
félagshagfraedilegri greiningu undir formerkum TERASA likans sem vegagerdin hefur
verid ad préa. Fra pvi ad mat & samgongusviosmyndum la fyrir 2014 hefur verid
unnin ny umferdarspa par sem styttra timabil er lagt undir. Allar pessar greiningar fela
i sér pa nidurstddu ad ef ekki tekst ad auka hlutdeild vistveenna ferdamata pa muni
umferdaukning verda margfold & vid ibuafjélgun. Eins munu umferdartafir naer
tvofaldast jafnvel po6 fario veeri i 150 milljarda fjarfestingu a stofnvegakerfi og 6dru eins
varid i vidbaetur a gatnakerfi sveitarfélaga og ny bilastaedi.

2. Su sveedisskipulagsbreyting sem hér um raedir snyr ad framtidarskipulagi
almenningssamgagna og ad skilgreina sveedi (préunarasa) sem uppbyggingu nyrra
ibuda og atvinnulifs mun verda beint inna naestu aratugi. bad er petta samspil
uppbyggingar og eflingar almenningssamgagna sem Borgarlinan snyst fyrst og fremst
um. Oll préun i samgéngum sem snertir orkuskipti og aukna sjalfvirkni er af hinu
go6da. | umhverfisskyrslu skipulagsbreytingarinnar er kafli um loftslagsmal og par er
horft til nyjustu Gttektar Hagfraedistofnunar, island og loftslagsmal, sem kom Ut arid
2017.

3. Hvad sjélfkeyrandi teekni vardar pa benda rannsoknir til ad an 6flugra
almenningssamgangna muni bilaumferd aukast verulega. Einnig virdist stundum
gleymast i pessari umraedu su stadreynd ad taeknin sem sjalfkeyrandi bilar byggja &
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verdur ad likindum fyrst innleidd i almenningssamgéngum. bad verdur alltaf
hagkveemara ad reka almenningssamgongur eftir vel skilgreindum leidum par sem
margt folk byr og starfar. Sveigjanlegar lausnir geta verid mjog heppilegar til ad auka
adgengi peirra sem bua fjarri Borgarlinu ad pvi kerfi.

. Sveigjanlegur vinnutimi verdur ekki skilgreindur i sveedisskipulagi né adalskipulagi
sveitarfélaga. Allar adgerdir sem létta & umferd a alagstima eru mjog af hinu g6da,
bzedi pegar horft er til bilumferdar og ekki sist fyrir almenningssamgdngur. P6
sveitarfélogin séu nu ad kynna breytingu & sveedisskipulagi hofudborgarsveedisins
vegna Borgarlinu merkir pad ekki ad engin porf sé talin a adgerdum i 6drum
samgongukerfum. Til upplysingar pa er starfandi styrih6pur fulltra SSH,
Vegagerdarinnar og Samgoénguraduneytis sem er ad horfa heildsteett 4 pad verkefni
hvernig baeta megi almennt umferdarfleedi a héfudborgarsveaedinu.

. Vid métun sveedisskipulags var 16gd mikil vinna i ad skoda samspil byggdarmynsturs
og umferdar. Allar peer rannsoknir benda til ad pétting byggdar leidi af sér minni
umferd. bad sem vitad er fyrir vist er ad dreifing byggdar leidir af sér mjog mikla
umferd. bannig fidlgadi ibdum a héfudborgarsvaedinu um 50% & arunum 1985-2012.
A pessum tima jokst landrymi undir byggd & hoéfudborgarsvaedinu um riflega 130%
bannig ad péttleiki byggdar for tr 54 ibdum/ha nidur i 35 ibla/ha. A pessum sama
tima allt ad fjérfaldadist umferd & stofnvegum med tilheyrandi umferdartofum préatt fyrir
ad hundrudum miljarda hafi verid varid i framkveemdir sem greida leid bilsamgangna.

. Umferdargreiningar syna mjog skyrt ad skilvirkasta adferdin til ao létta alag a
stofnvegi og goétur sé ao fjdlga peim sem nyta almenningssamgéngur. Pé svo ad
markmidid sé ad ekki nema litill hluti ferda a héfudborgarsvaedinu verdi farnar med
Borgarlinu mun pad gagnast 6llum ibGum.

. Eins og fram kemur i skipulagsgreinargerd parf ad leggja aherslu a goédar tengingar
vid Borgarlinustddvar. | pvi samhengi er einkum horft til streetisvagna og adstaedur

fyrir gangandi og hjolandi. | einhverjum tilvikum, einkum endastédvum, ma buast vid
bilasteedum fyrir pa sem aka til héfudborgarsvaedisins en vilja nyta hradvagnakerfio

innan pess, t.d. Ur og i vinnu, s.k. ,parké&ride”.

Vedur geta vissulega verid valynd a hofudborgarsveedinu. Pad kemur po berlega i
ljés i 6llum ferdavenjukénnunum ad byggdarmynstur og streetépjonusta er lykilpattur i
hvort hlutfall vistveenna ferdamata sé hatt eda lagt. Umtalsverdur munur er a
ferdavenjum milli borgarhluta & héfudborgarsvaedinu pratt fyrir sému
vedurfarsadsteedur, sem bendir til pess ad islenskt vedurfar utiloki ekki breyttar
ferdavenjur. Valynd vedur eru ekki tidari i Mosfellsbae og Gardabae en i Teigum og
Melum.

. Margar smzerri borgir eru ad vinna ad sambeerilegum verkefnum og Borgarlinan. |
nagrenni okkar ma lita til borga likt og Alaborgar, Stavenger, Oulu, Lund og Tromsd.
Likt og fram kemur i greiningarskyrslu COWI pé& fa almenningssamgodngur mikla
timabaetingu med sérrymi. Sa timabeeting er einkum & annatima pegar umferdin er
pyngst. Borgarlinunni er ekki eetlad ad leysa allt likt og fyrirspyrjandi gefur sér.
Markmid sveitarfélaganna er &rid 2040 muni 2/3 ibda bla & sveedum par sem adgengi
ad almenningssamgéngum er gott.

. Margar smzerri borgir eru ad vinna ad sambaerilegum verkefnum og Borgarlinan. i
nagrenni okkar ma lita til borga likt og Alaborgar, Stavenger, Oulu, Lund og Tromsé
en i peirri sidastnefndu bia um 75.000 ibdar. | greiningarskyrslu COWI eru notadar
tvennskonar adferdir vio ad spa um farpegagrunn. Hoéfsama leidin byggir &
teygnilikani og metur aukningu sem verdur vid ad baeta pjénustuna. Einnig er sett
fram hvad farpegar verda margir nai sveitarfélogin markmidoum sinum um a.m.k. 12%
almenningssamgangna arid 2040. | badum tilfellum reynist farpegagrunnur naegur
fyrir hradvagnakerfi.
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Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & svaedisskipulagi.

Landssamtdk hjolreidamanna

Landssamtdk hjélreidamanna lysa yfir aneegju asamt pvi ad koma med nokkrar
abendingar sem settar eru fram i 5 lidum:

1. LHM telja Borgarlinu naudsynlega adgerd til ad heegt sé ad pétta byggd, baeta
naerpjénustu og studla ad breytingu ferdavenja. Tryggja purfi gédar hjolaleidir fra
Borgarlinu og at i hverfi.

2. Endurtaka abendingar vid vinnslutillégu ad breytingu & adalskipulagi Gardabeejar,
Hafnarfjardar, Képavogs, Mosfellsbaejar og Seltjarnarness sem Iita ad vidmidum um
byggdamynstur og leidarval, par sem valkostir eru til skodunar.

3. LHM er eindregid hlynnt markmidum sveedisskipulagsins og telja ad pad ad festa i

sessi legu samgongu og préunardsa med Borgarlinu sé géd leid til pess ad na
markmidum skipulagsins.

4. LHM telur porf & ad skoda vandlega hver péttleiki ibudabyggdar parf ad vera og hver

ibudasamsetning parf ad vera & ahrifasvaedum Borgarlinu til ad na markmidum um
ferdavenjur i sveedis- og adalskipulagi. Telja akvedna haettu ad ibudir verdi of dyrar
fyrir pann hluta ibGa sem liklegur er til ad nota almenningssamgongur. LHM leggur til
ad gerdar verdi breytingar & akveedum um bilasteedi og péttleika, sérstaklega vid
kjarnastédvar. Einnig ad gjaldskylda verdi & 6llum skammtimasteedum, ad bilasteedi
verdi seld eda leigd sérstaklega en fylgi ekki ibld eda atvinnuhlsnaedi og ad
bilasteedi verdi skiploégd innan akvedins sveedis i stad hverrar 16dar til ad studla ad
aukinni samnytingu. Loks leggur LHM til ad 6aeskilegt sé ad nytingarhlutfall veroi
leegra en 0,5-0,9 til ad akvednum lagmarkspéttleika verdi nad.

5. Til ad tryggja gott adgengi gangandi og hjélandi ad og fra Borgarlinu leggur LHM til ad
gera purfi rad fyrir hjélastigum sem byggdir verda samkvaemt leidbeiningum. Einnig
ad tryggja purfi gédar leidamerkingar, neegjanlegt frambod hjdlastaeda, helst yfirbyggd
bogastaedi og pvi purfi strax ad taka fra plass vio Borgarlinustédvar i skipulagi. LHM
vill ad heimilt verdi ad taka hjél med i Borgarlinu og gera purfi rad fyrir fidlgun
hj6lastaeda og -geymslna vid ibudir, vinnustadi og pjénustubyggingar. Ad hugad verdi
sérstaklega ad skjolgédum hjélaleidum med notkun trjagrédurs og bygginga sem
skyla. Loks bendir LHM & ad gera purfi r&d fyrir stigskiptingu adgengis feréamata &
uppbyggingarsveedum pannig ad adgengi gangandi og hjélandi verdi best, svo
almenningssamgangna og loks peirra sem aka & bil.

Vidbrégo:

Abendingar LHM eiga ad hluta til vid pa eftirfylgni sem kemur i kjolfar breytinga a
sveedisskipulagi. Peim abendingum sem eiga vid vinnslutilldgur adalskipulagsbreytinga er
visad i pad ferli sem framundan er hja hverju og einu sveitarfélagi. Pad sama gildir um
endanlega akvéroun um péttleika. Pau vidmid sem sett eru fram i svaedisskipulagstilldgu
syna lagmarkspéttleika. Endanleg akvoroun um péttleika i kringum kjarnastédvar verdur
skilgreind med breytingu 4 adalskipulagi sveitarfélaga. Likt og kemur fram i greinargerd
svaedisskipulagsbreytingar mun svaedisskipulagsnefnd vinna sérstakar leidbeiningar um
samgodngumidada byggdaproun sem hafa a til vidmidunar i miokjéornum og a
préunarsveedum medfram Borgarlinu.

Abendingum er visad i ferli eftirfylgni, breytingar & adalskipulagi einstaka sveitarfélaga og
gerd leidbeininga um samgdéngumidada byggdaproun.
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2.11

2.12

Minjastofnun Islands

Minjastofnun islands telur ad brugdist hafi verid vid fyrri &bendingum sem stofnunin gerai
a vinnslustigi breytingartillogu og gerir ekki frekari athugasemdir vid
sveedisskipulagsbreytinguna.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & sveedisskipulagi.

Ragnar Steinn Clausen

Ragnar Steinn Clausen hefur ahyggjur af lakri tengingu Mosfellsbaejar, Grafarvogs,
Ulfarséardals, Grafarholts, Arbaejar, Artinsholts, Breidholts og Nordlingaholts vié
Smaralindarsvaedid. Eins og tilldogunni um samgdngu- og préunarasa er stillt upp i dag pa
verdi stada peirra sem bua i ofangreindum hverfum, sem eru um 70.000 manns, og vilja
nyta almenningssamgéngur til ad komast ad Smaralind 6breytt fra pvi i dag en til ad
komast i Smaralind i dag purfa notendur ar pessum hverfum oft ad taka prja vagna. Stor
hluti ibda héfudborgarsveedisins mun pvi afram bula vid sleelega tengingu vio
Sméralindasveedid sem er ad festa sig i sessi sem einn af framtidarkjornum med
tilheyrandi starfsemi og pjoénustu. Ragnar leggur til ad skodadur verdi s& moguleiki ad
setja tengingu milli Sméralindarsveedisins og Vogahverfis.

Vidbrdga:

Rétt er ad benda 4 ad med breytingu & sveedisskipulagi er ekki verid ad festa i sessi
akvedio leidarkerfi Borgarlinu. Skilgreindir eru samgodngu- og préunarasar og innan
peirra munu annarsvegar vera byggair upp innvidir fyrir Borgarlinu og hinsvegar byggdéin
pétt. Endanlegt leidarkerfi verdur svo skipulagt innan peirra innvida. Engu ad siour eru
pbetta athyglisverdar abendingar sem eiga samhljém vid abendingar fra Arna Olafssyni og
Képavogsbee. begar tillaga ad svaedisskipulagsbreytingu var & vinnslustigi komu
abendingar frd Reykjavikurborg um ad opnad yrdi a fleiri tengingar en koma fram i tillégu
COWI. | pvi samhengi var sérstaklega bent & fleiri tengiméguleika milli Sudurlandsbrautar
og Miklubrautar. Brugdist var vid pvi med pvi ad skilgreina sveedio eftir
Kringlumyrarbraut sem samgongu- og préunaras i tilldgu ad breytingu & sveedisskipulagi.
Lagt er til ad vidbrogadin verdi eins ni og ad opnad verdi a tengingu milli Mjéddar og
Smaralindar sem i gildandi sveedisskipulagi eru sameiginlega skilgreind sem
svaediskjarni.

Brugdist er vid dbendingu med pvi ad skilgreina samgéngu- og préunaras milli Mjéddar
0og Smaralindar a korti 2. Med pvi méti eykst sveigjanleikinn til ad préa leidarkerfid og
styrkja tengingar vid Smaralindarsvaedid sem og ad samtengja svaediskjarnann.
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KORT 2 - KJARNAR OG VAXTARMORK

Fjoldi, stigskipting og gréf stadsetning
midkjarna & hofudborgarsvaedinu

er bindandi stefna sbr. toflu 3 um
maélsmedferd i 4. kafla. Nakveem

stadsetning midkjarna er utfeerd |
adalskipulagsdeetlunum sveitarfélaga.

Lega samgongu- og préunarass

er bindandi stefna toflu 3 um
malsmedferd [ 4. kafla. Nakvaem
stadsetning borgarlinu innan
samgongu- og préunardsa er Utfeerd
adalskipulagsaeetiunum sveitarfélaga

Vaxtarmork eru 50 m belti sem

er bindandi stefna sbr. toflu 3 um

mélsmedferd f 4. kafla. Alit péttbyli &

ad préast innan peirra til drsins 2040 en

lega vaxtarmarka skal skilgreind ndnar > o
{ adalskipulagi. Nékvaem mork beltisins 4
eru [ kortagrunni sveedisskipulagsins.

LANDSKIJARNI
SVADISKJARNI
B/AJARKJARNI

SAMGONGU- OG PROUNARAS

mmmm VAXTARMORK
—  VEGIR 1
BORGARBYGG (2012) 7 >
/s s
Mynd 2.4 Kort 2 - Uppfeert m.t.t. samgongu- og préunarass milli Mjoddar og Smaralindar
2.13 Skipulagsrad Képavogs

Skipulagsrad Kopavogs itrekar fyrri bokun sina, dags. 20. febriar 2017, um ad leggja eigi
ofurkapp & ad fyrsti &fangi Borgarlinuverkefnisins fari um svaediskjarna
hoéfudborgarsvaedisins, Smarann og ad kjarnasttd verdi stadsett vio Smaralind. Smarinn
er lykilsvaedi fyrir enn frekari uppbyggingu og bléndun byggdar dsamt pvi ad vera
midstdd verslunar og pjénustu i tengslum vid Borgarlinuverkefnid. Skipulagsraad itrekar
jafnframt ad eitt mikilveegasta stefnumid svaedisskipulags héfudborgarsvaedisins sé ad
fjdlga peim sem nyta almenningssamgongur. Til ad svo verdi parf Borgarlinan ad fara um
par sem félkid er og verdur. bad er mat skipulagsrads ad Smarinn sé lykilsveedi i pvi ad
Borgarlinan verdi ad veruleika og su afstada radsins er skyr ad ekki sé heegt ad fara i
fyrsta &fanga Borgarlinunnar nema hin liggi um svaediskjarna héfudborgarsvaedisins
Smérann med skiptistdd/bidstdd vid Smaralind - steerstu verslunarmidstdd landsins.

Einnig leggur skipulagsrad aherslu & ad peir prir valkostir sem eru til skodunar i
vinnslutillégu ad breytingu & adalskipulagi Képavogs vegna Borgarlinu ramist innan
samgonguasa sveedisskipulagstilldgunnar.

Vidbroga:

Abendingar um naudsyn godra tenginga vid Smaralindarsveedid hafa 4dur komid fram.
Lagt hefur verid til ad brugdist verdi vio pvi med ad fjdlga mégulegum tenginum vid pad
svaedi med pvi ad skilgreina samgongu- og prounaras milli Smaralindar og Mjéddar sem
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2.14

2.15

2.16

2.17

er einnig hluti af skilgreindum sveediskjarna. | sveedisskipulagstillogunni er ekki sett fram
akveedi um forgangsrodun Borgarlinuframkveemda heldur einungis verid ad skilgreina
samgongu- og proéunarasa og leggja til vidmid um byggdarmynstur innan peirra. beir
valkostir sem eru til skodunar i adalskipulagi Képavogs rimast allir innan peirra
samgongu- og préunarasa sem dregnir eru upp i sveedisskipulagstilldgunni.

Brugdist er vido dbendingu med pvi ad skilgreina samgédngu- og préunaras milli Mjéddar
0g Smaralindar a korti 2. Med pvi méti eykst sveigjanleikinn til ad préa leidarkerfid og
styrkja tengingar vido Smaralindarsvaedid sem og ad samtengja svaediskjarnann.

Trausti Valsson

Trausti Valsson telur ad ekki sé haegt ad deema um rékheefni Borgarlinutillagna, nema
fyrst ad kanna hvort hugmyndagrunnurinn standist. Leggur fram athugasemdir i 30 lidum
vid malflutning Hjadlmars Sveinssonar i Gtvarpspaettinum i Bitinu pann 23.12.2016. Pad
viotal atti sér stad rétt teepu ari adur en tillaga ad sveedisskipulagsbreytingu var auglyst.

Vidbroégo:

| abendingum Trausta er hvergi ad finna tilvisun i Gttektir, rannséknir, gégn eda reynslu
annarra borgarsveeda sem stydja pa abendingu ad hugmyndagrunnur Borgarlinu standist
ekki. Athugasemdir Trausta vid Gtvarpsvidtal sem tekid er adur en skipulagsferlio hefst
geta ekki talist til efnislegra abendinga vid pa tillsgu sem auglyst er. [ Gtvarpsvidtalinu er
til umfj6llunar vegakerfid a héfudborgarsveedinu, astand pess og fysileiki misleegra
gatnaméta og annarra mogulegra framkvaemda til ad baeta umferdarfleedi. | vidtalinu er
adeins einu sinni minnst & Borgarlinu en han ekki tekin til umreedu. Ahyggjur Trausta
virdast af svipudu tagi og koma fram i abendingum Jonasar Egilssonar. Eftir yfirferd a
peim abendingum er lagt til ad ekki sé astaeda til neinna sérstakra vidbragoa.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & sveedisskipulagi.

Umhverfisstofnun

Umbhverfisstofnun tekur undir nidurstédu umhverfismats og telur mikilveegt ad unnid sé ad
pvi ad loftgaedi og hljodvist séu eins gdd og & verdur kosid i borgarumhverfi. UST tekur
undir 4aetlun um eftirfylgni og moétveegisadgerair.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & svaedisskipulagi.

Ungir umhverfissinnar

Ungir umhverfissinnar stydja eindregio a&form um Borgarlinu. Telja pau hana hafa
samfélags-, efnahags- og umhverfislegan avinning. Benda 4 ad med auknum
almenningssamgéngum minnkar mengun fra bilaumferd. Arétta ad huga purfi ad
adstoouuppbyggingu sem ytir undir notkun félks Ur 68rum landshlutum t.d. med
Park&ride vid endastddvar og tengingum vid innanlandsflug.

Vidbroga:

Endanleg dkvérdun um atfeerslur i kringum stddvar verdur med breytingu & adalskipulagi
sveitarfélaga. Likt og kemur fram i greinargerd svaedisskipulagsbreytingar mun
sveedisskipulagsnefnd vinna sérstakar leidbeiningar um samgoéngumidada byggdapréun
sem hafa a til vidmidunar i midkjornum og & préunarsvaeedum medfram Borgarlinu.

Abendingum er visad i ferli eftirfylgni, breytingar & adalskipulagi sveitarfélaga og gerd
leidbeininga um samgdéngumidada byggdaproun.

Vegagerdin
Vegagerdin bendir & ad stor hluti samgoéngu- og préunarasa hafi snertifleti vio

stofnvegakerfid. Vegagerdin vill ad tryggt sé ad sérrymi fyrir almenningssamgéngur verai
an pess ad afkastageta og pjénustustig annarrar umferdar minnki. Vegagerain leggur
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2.18

2.19

aherslu a markmid sveedisskipulagsins nr. 2.4. um ad meginstofnvegir tryggi greida og
Orugga umferd folks og voru. Auk pess leggur stofnunin aherslu & ad Vegagerdin verdi
patttakandi i allri vinnu sem a einn eda annan hatt hafi ahrif & vegi sem eru i umsja
stofnunarinnar.

Vioébrégo:
Vegagedin hefur verid beinn patttakandi i allri vinnu sem snertir tilldgur ad legu
Borgarlinu og mun vera pad afram.

Leidarljos 2 i Sveedisskipulagi héfudborgarsvaedisins til arsins 2040 Iytur ad skilvirkum
samgdngum og natimalegu samgdéngukerfi. | pvi felst ad ,Ferdapérf verdur uppfyllt &
skilvirkan* og fjlbreyttan mata. Folksfjdlgun verdur meett &n pess ad élag &
stofnvegakerfid aukist i sama hlutfalli.“ (* Skilvirkni péttbylissamgangna felst i ad uppfylla
ferdaparfir folks med sem minnstum tilkostnadi og umhverfisahrifum.) Fjégur
meginmarkmid endurspegla leidarljos svaedisskipulagsins og mida pau ad pvi ad tryggja
raunhaeft val um skilvirka samgdngumata (markmid 2.1.), auka hlutdeild
almenningssamgangna (2.2), auka hlutdeild géngu- og hjélreida (2.3.) og ad
meginstofnvegir tryggi greida og érugga umferd félks og voru (markmid 2.4). Markmidin
eru samverkandi ad pvi leyti ad aukin hlutdeild almenningssamgangna, géngu- og
hjélreida studlar ad pvi ad markmid 2.4 um greida og 6rugga umferd a meginstofnvegum
néist. Hagaedakerfi almenningssamgangna er afkastamikid kerfi til félksflutninga sem
getur dregid Ur vexti bilaumferdar & stofnvegakerfinu og med pvi vidhaldid eda beett
pjénustustig meginstofnvegakerfisins.

Abendingum er visad i ferli eftirfylgni vid Gtfeerslu i adalskipulagi sveitarfélaga.

Vignir Bjarnason

Vignir Bjarnason telur aform um Borgarlinu byggd a 6skhyggju sem mun ekki ganga eftir.
Vedurfar muni stjérna ferdavenjum og pvi éraunhaeft ad pad dragi Ur hlutfalli einkabils i
ferdum & héfudborgarsvaedinu. Vignir bendir & ad & islandi er vetur 9 manudi & ari og par
af mjog erfitt ad hjéla 6 manudi. paer forsendur ad naegjanlega stor hluti ibda muni hjéla
ad jafnadi séu brostnar og pvi verdi alltaf porf & fleiri bilastaeedum sem svo geri pad
6mogulegt ad pétta byggd naegjanlega mikid til ad Borgarlinan borgi sig.

Vidbroégo:

Markmid sveedisskipulags er ad voxtur héfudborgarsveedisins naestu aratugi leidi ekki af
sér meiri aukningu bilaumferdar en sem nemur fjdlgun ibda. Til pess ad pad gangi eftir
parf ad gera almenningssamgongur ad 6flugum valkosti auk pess ad pétta byggd a
sveedum par sem pjonusta almenningssamgangna verdur mjog god. bessi a&form ganga
ekki uta ad oll hverfi héfudborgarsveaedisins verdi eins hvad petta varda né ad allir ibtar
ferdist med sama heetti. | pessu sambandi er ahugavert ad skoda hve ferdamataval ibla
a hoéfudborgarsveedinu er 6likt i dag po svo ad vedurfar sé eins. Skyringa &
ferdaméatavali er pvi ad leita annarsstadar en i vedrinu enda vetur jafnlangur i Mosfellsbae
0g & Melunum svo eitthvad sé nefnt.

Rétt er ad benda & ad &form um breytingar & ferdavenjum a héfudborgarsvaedinu er
langtimaverkefni. bad parf margt ad vinna saman til ad pad gangi eftir en lykillinn er p6
ad beina vextinum & sveedi par sem adstada fyrir vistveena feréaméta er mjog géd. Einnig
er bent & ad hluti af innvidum hagseda almenningssamgangna eru vandadar
Borgarlinustddvar, sem eetlad er ad beeta verulega adstaedur farpega mea tilliti til vedurs.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & svaedisskipulagi.

Pérarinn Hjaltason
pérarinn Hjaltason setur fram athugasemdir og abendingar i 6 lidum:
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1. Ad mati Pdrarins er ekki raunheeft ad reikna med pvi fjarmagni sem aetlad er i
uppbyggingu Borgalinu eda 70 ma. kr til arsins 2040, pegar fjarveitingar til
uppbyggingar pjodvegakerfisins a htfudborgarsveedinu parf ad vera a.m.k. 3-4 ma. kr
a ari, hvort sem pad kemur Borgarlina eda ekki.

2. Telur ad med tilkomu Borgarlinu muni i besta falli leida til pess ad ferdir folksbila arid
2040 verdi 4-5% minni en ella. Jafnvel pé hlutur ferda med straeté munu aukast um 8
prosentustig, p4 myndu fyrrverandi bilstjorar i folksbilum i besta falli verda um
helmingur nyrra straetéfarpega.

3. Ad pvi gefnu ad tilkoma Borgarlinu muni i besta falli leida til pess ad umferd folksbila
arid 2040 verdi 4-5% minni en ella, pa segir boérarinn raunheeft ad reikna med ad
breyttar ferdavenjur minnki umferdarmagn & umferdarmestu pjédvegum adeins um 5-
6%. P& telur Pararinn ad aukning gangandi og hjolandi leidi til um 1 — 2% minnkun &
bilaumferd & umferdarmestu vegum. Ad pessu samanldgdou verdi &hrifin & minnkun &
heildarumferdar einungis 5-6%.

4. | athugasemd kemur fram pad mat ad Borgarlinan mun adeins geta frestad tiltlulega
odyrum breikkunum & vissum kéflum & umferdarmestu pjédvegunum um nokkur ar.
Pad verdi 4vallt naudsynlegt ad raddast i nyframkvaemdir & héfudborgarsveedinu upp a
70-80 ma.kr., hvort sem af Borgarlinu verdi eda ekki. Samkveemt athugasemd munu
breyttar ferdavenjur adeins leida til pess umferd a umferdarmestu pj6édvegunum verdi
i mesta lagi 5-6% minni en med obreyttum ferdvenjum. | umferdarspam VSO er
gengio Ut fra pvi ad munurinn verdi 20%. Umferdarsparnar ofmeta pvi ahrif breyttra
ferdavenja til sparnadar a uppbyggingu umferdarmestu pjédveganna

5. Visar til pess ad hafa lesid greina/rannsoknir sem benda til pess ad i littum og
medalstérum borgum muni samakstur sjalfkeyrandi leigubila veita straeté harda
samkeppni og hugsanlega kippa rekstrargrundvellinum undan streeté. Segir ad ef
samakstur i sjalfkeyrandi leigubilum verdur vinseell pa verdi ad teljast afar 6liklegt ad
markmid um 156.000 farpega a4 dag med straet6 ario 2040 naist. Auk pess kunni
samakstur ad draga Ur umferdarmagni og leida til pess ad porf & nyframkveemdum i
pj6dvegakerfi hofudborgarsvaedisins minnki eftir pvi sem fram lida stundir.

6. Leggur til ad svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins verdi endurskodad naestu arin.
Leggur fram i vidauka hugmynd ad meginlinum fyrir tiltélulega 6dyrt
framtidarsamgongukerfi hdfudborgarsvaedisins sem taki tillit til sjalfkeyrandi bila og
ahrifa peirra a flutningsgetu vega.

Vidbrégo:

1. bad er rétt ad asetladur stofnkostnadur fyrir heildarkerfi Borgarlinu til arsins 2040 sé
70 milljardar, pess ber p6 ad geta ad gengid hefur verid Gt fra pvi ad kostnadur vid
uppbyggingu Borgarlinu muni falla & baedi riki og sveitarfélégin. Formlegt samtal milli
peirra adila er p6 stutt komid og ekki liggur fyrir hver endanleg kostnadarskipting
verdur. pad er einnig full mikil einféldun hja bérarni ad einblina a kostnad vegna
nyframkveemda & pjédvegum. Kostnadur vid nyjar gétur sveitarfélaga og vid fidlgun
bilastaeda vegur mun heerra en nyframkveaemdir stofnvega. Vid vinnslu nys
sveedisskipulags gerdi Mannvit! kostnadargreiningu & mismunandi
samgongusvidsmyndum. Par kemur fram ad kostnadur vid gerd nyrra bilasteeda til ad
meeta porf vegna filgunar bila yréi 150 — 210 ma. kr. ef ferdavenjur verda Obrevyttar.
Nai sveitarféldgin hins vegar markmidi sinu yrdi kostnadur vegna nyrra bilasteeda 80 —
100 ma. kr. Mismunurinn er 70 — 110 ma. kr. ef bara er litid til bilasteedakostnadar
sem felst i feerri bilum i umferd. Ef litid er til landrymis bilasteeda pa mé 4eetla ad med

1 Mannvit 2014. Hofudborgarsvaedio 2040 — Mat & samgéngusvidsmyndum
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breyttum ferdavenjum sparist 130-210 hektarar sem nyta ma med ardbaerari mata en
fyrir bilasteedi.

Pad er harrétt &bending ad med aukinni pjénustu almenningssamgangna pé haekki
brutté rekstrarkostnadur. Su vitneskja hefur verid uppi a bordi verkefnisins alla tid.
COWI2 skodadi breytingu & brutté rekstrarkostnadi & Borgarlinuleid A2 og bar saman
vid naverandi rekstrarkostnad Leidar 1 hja Straeté en paer leidir eru med nanast sému
legu. Nidurstada peirra greiningar er ad brutt6 rekstrarkostnadur linu A2 yréi 140-
165% haerri en leidar 1 hja Streeté i dag ef akstur & ad anna flutningsgetu sem
samraemist markmidi um breyttar ferdavenjur. Nett6 breytingin er hins vegar énnur
par sem farpegafioldi 4-5 faldast og par med aksturstekjur sé horft til breytinga &
ferdavenjum m.t.t. fidlgunar ibta & medan kostnadur u.p.b 2,5 faldast.

2. [ skyrslu COWI Borgarlina - Recommendations, Screening Report er Utskyrt & bls. 31
hvernig tvd mismunandi likdn voru notud til ad meta farpegafjdlda . Annars vegar er
um ad reeda teygnilikan sem byggir & pvi ad naverandi farpegagrunnur i straeetékerfinu
er aukinn midad vid uppbyggingarmdguleika og &hrif af baettri pjonustu (haerri tioni,
leegri ferdatimi og &hrif pess ad bjéda upp a hageeda almenningssamgongur). Hins
vegar er um ad raeda ferdamyndunarlikan par sem ferdafjoldi vélknuinna ferda fyrir
daginn i dag var metinn Gt fra ibtdafjélda og fermetrum atvinnuhsnaedis. ibadum og
fermetrum atvinnuhlsnaeedis var breytt i fjdlda feréa Gt fra bandariskum féstum ar
handbdékinni Trip Generation Manual. Ferdafjoldinn var sidan framreiknadur til 2040
midad vid uppbyggingarmdguleika vid stodvar Borgarlinu og sidan gert rad fyrir pvi ad
framtidarsyn Svaedisskipulags hofudborgarsveedisins um 12% hlutdeild
almenningssamgangna myndi nast a 6llu héfudborgarsvaedinu. Til pess ad su
hlutdeild naist fyrir allt h6fudborgarsvaedio parf ad gera rad fyrir ad hlutdeild vid
Borgarlinuna sé nokkud haerri eda um 15% (og lsegri annars stadar) par sem aeetlanir
gera rao fyrir ad ario 2040 verdi 66% af ibludabyggd samgoéngumidud og i géngufaeri
vid hétt pjonustustig almenningssamgangna.

Nidurstodur pessara tveggja likana ma sja i téflum 3,5,7, og 9 undir lidunum
~Passenger estimates per km (elasticity model)* og ,Passenger estimates per km (Trip
gen-vision)“. Pannig er haegt ad sja aeetladan farpegafjdlda a hverri einustu linu sem
var metin. Aeetladur farpegafjoldi i linu A2 (sama og leid 1 i dag) er 12.800 farpegar
midad vid Teygnilikanid en 23.300 midad vio ferdamyndunarlikanid. Pvi ma segja ad
um sé ad reeda lagspé annarsvegar og haspa hinsvegar. Til samanburdar er
farpegafjoldi i leid 1 i dag 6.500 manns, svo lagspain pydir voxt & peirri leid um 2,8%
a &ri en haspain voxt upp 4 5,2% 4 éri.

Til samanburdar ma benda & ad hlutdeild almenningssamgangna i Bergen var 19%
ario 2008 adur en léttlestin par opnadi, en fimm arum seinna var su hlutdeild komin
upp i 28%. Hlutdeild bilferda hafdi & sama tima minnkad Gr 62% nidur i 54%. |
danskri rannsékn sem unnin var af DTUS arid 2016 (einn medhdfunda er
islendingurinn Katrin Halldorsdéttir sem vinnur na hja Vegagerdinni) ma sja nokkur
deemi um farpegaaukningu i almenningssamgdngum eftir uppbyggingu a
hageedakerfi, sja mynd 2.5.

2 COWI 2017. Memo — Operational costs for alignment A2.
3 http://orbit.dtu.dk/files/123600948/Internationale_og_nationale_erfaringer.pdf
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Tabel 3-1 Kvahtative trafikale effekter for udvalgie BRT-systemer (Kilde: (Heddebaut m.fl. 2010))

System Rejsetidsforbedring Passagertilvahkst
Trans-Val-de-Marne, TVM (Paris) Signifikant 134%
Guality Bus Comdor (Dublin) Signifikant 125%
Joken (Helsinki) Signifikant 100%
Busway 4 (Mantes) Moderat 55%
TrunkBusg (Goteborg) Moderat 2T%
Metrobus (Hamborg) Lille 20%
Mynd 2.5 Daemi um farpegaaukningu i almenningssamgéngum eftir uppbyggingu hagaedakerfis.

pad ad telja 6liklegt ad hlutdeild gangandi og hjélandi aukist um 10 présentustig
vegna langra vegalengda virdist byggja & hugmyndum um hofudborgarsvaedid i dag.
Sveedisskipulag hoéfudborgarsveedisins setur hins vegar stefnu til 2040 um
samgongumidad skipulag par sem gert er rad fyrir péttingu byggdar upp vid stédvar
Borgarlinu til pess ad bua til hjéla og gdnguvaenna umhverfi en er til stadar i dag.
EKki er verid ad gera rad fyrir ad folk sem byr i ystu Uthverfum fari ad nota hjél eda
ganga frekar en pad gerir i dag. Hvad verdar vedurfarsskilyrdi p4 eru ymis raundaemi
til sem sanna ad séu innvidir beettir verulega fyrir akvedinn ferdaméta pa nytir folk sér
pad 6héd vedri. Ma i pvi sambandi benda & Finnsku borgina Oulu par sem hlutdeild
hjolreidamanna er 22% pratt fyrir harda vetur. Hjélamenningin par vard ekki til &
svipstundu heldur er samhent atak yfirvalda sem hofst ari 1982.

Pad er vel pekkt ad pad getur verid erfitt ad fa folk sem notar einkabil til ad skipta yfir
almenningssamgongur og Yfirleitt telst pad gédur arangur ef fyrrverandi bilstjorar eru
um 20% af nyjum farpegum i almenningssamgéngum. Pad er pvi naudsynlegt ad
benda & ad Borgarlinu sviosmyndin er ekki ad gera rad fyrir faekkun bilferda. Gert er
rad fyrir ad bilferéum muni halda afram ad fjdlga um ca. 30%. Pad sem er hinsvegar
er verid ad gera rad fyrir er ad mestoll uppbygging til naestu 25 ara eigi sér stad
nalaegt Borgarlinustdédvum og pad folk sem flytur inn i slikt hisnaedi bui vid adrar
forsendur samgoéngulega séd en ibdar hefdbundinna Uthverfa i dag. bannig er verid
ad bua til fjolbreyttari busetukosti heldur en eru til stadar i dag par sem
almenningssamgdngur eru adgengilegar og skilvirkar og geta verid raunhaefur
valkostur fyrir fleiri ibGa. beir sem vilja a4fram bua i dthverfum halda pvi bara afram
enda er ndg frambod af slikum busetukosti i dag.

3. Markmid sveedisskipulags héfudborgarsveedisins er ad bilaumferd aukist ekki i sama
hlutfalli og fjolgun ibGa. bad kemur greinilega fram i peim umferdarspam sem geréar
hafa verid i tengslum vid sveedisskipulagid ad heildarumferd muni pvi aukast. pad er
i samraemi vido &bendingar Porarins. Adgerdir sem studla ad fjdlbreyttara vali ibGa
munu pvi adeins leida til pess ad framtidarumferdaraukning verdi ekki eins mikil og
ella. Sem daemi pa kemur fram i umferdarspa VSO ad verdi ibtar héfudborgar-
sveedisins 260.000 &rid 2030 eda um 27% fleiri en vidmidunararid 2012. Takist ekki
ao breyta ferdavenjum og hlutdeild bilferda verdur afram 76% pa mun aukning
bilumferdar verda 41%. bar kemur einnig fram ad jafnvel pé buid sé ad auka
afkastagetu stofnvegakerfisins verulega og verja til pess um 100 ma. kr. muni
aksturstiminn aukast um 45% eda meira en heildaraksturinn. Tafir munu pvi aukast
pratt fyrir storfelldar framkvaemdir til ad auka afkastagetuna. Nai sveitarféldgin
markmidum sinum um breytingu & ferdavenjum syna spar ad bilumferd mun engu ad
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sidur aukast um 24%. | 6llum aforum er pvi gert rad fyrir umferdaraukningu a
vegakerfinu, ekki minnkun.

4. Umferdarspar VSO eru ekki tilraun til ad spa fyrir um breyttar ferdavenjur med tilkomu
Borgarlinu heldur eru sparnar gerdar til ad meta ahrif pess ad ferdavenjur breytist i
samraemi vid akvednar fyrirfram gefnar forsendur. | sveedisskipulaginu voru metin
ahrif af mismiklum breytingum & ferdavenjum.

Umferdarspa fyrir 6breyttar ferdavenjur syna skyrt hversu naudsynlegt pad er ad
meeta peirri folksfjdlgun sem folksfjdldaspar gera rad fyrir med 68rum lausnum i
samgongumalum en gert hefur verid. Ekki er haegt ad horfa framhjé peirri stadreynd
ad umferdarspar syna ad pratt fyrir ad markmid um breyttar ferdvenjur naist mun
umferd einkabila halda afram ad aukast. Borgarlinan er talin vera mikilveegur hluti af
peim lausnum sem gripa parf til i peim tilgangi ad breyting a ferdavenjum verdi raunin.

Medalaksturstimi i kosti O (breyttar ferdavenjur) er 6,78 minatur og medalvegalengdin
er 5,76 km. Medalaksturstimi i kosti C (6breyttar ferdavenijur) er 6,61 min og
medalvegalengdin er 5,50 km. Mismunur a ferdatima hverrar ferdar er pvi ekki mikill a
milli valkosta. Sé hins vegar horft & pa forsendu ad i kosti 0 eru ferdir 175.200 feerri en
i kosti C og ad skipulagio gerir rad fyrir ad faekkun ferda verdi mest par sem umferd er
mest (& midbeejarsveedi Reykjavikur), er engin asteeda til ad efast um nidurstéour
umferdarlikansins

5. | skyrslu OECD/ITF4 er mat lagt & hvernig innleiding sjalfkeyrandi taekni i 6kutsekjum
geeti ordid. Notadar eru skilgreiningar Society of Automotive Engineers (SAE) & fimm
stigum sjalfvirkni i akstri par sem nedsta stigid eru dkutaeki an nokkurrar sjélfvirkni i
akstri og fimmta stigid er fullkomin sjalfvirkni. I skyrslu OECD/ITF er buist vid ad
sjalfkeyrandi almenningsvagnar sem aki samkvaemt leidarkerfum i blandadri
borgarumferd muni koma til ségunar fyrir ario 2025. Hvad einkabila vardar er pad mat
skyrsluhéfunda ad 6kutaeki sem geti alfario ekid an adkomu 6kumanns fra A til B verdi
ekki til sélu fyrir almenning fyrr en um eda eftir arid 2030. A riflega 10 ara timabili
kjolfario munu svo sjalfkeyrandi bilar haegt og bitandi taka yfir almenna bila og er
svipud timalina og Boston Consulting Group® spair.

pad virdist stundum gleymast i umraedu um sjalfkeyrandi teekni ad hdn muni einnig
koma i almenningssamgoéngur og pannig storleekka rekstrarkostnad peirra. Far i
sjalfkeyrandi straetisvagni sem fer eftir skilgreindu leidarkerfi mun pvi alltaf verda
talsvert mikid 6dyrara en sérhaefd pjonusta fra einum dyrum til annarra jafnvel pé
nokkrir deili fari hluta 0r leid. bad pekkja sveitarfélogin & héfudborgarsveedinu i
mismun a kostnadi vid hvern farpega i leidarkerfi Streeté og ferdapjénustu fatladra
sem lytur einmitt peim I6gmalum sem samakstur i sjalfkeyrandi leigubil byggir a.

pad er einnig sammerkt hja peim adilum sem eru ad spa fyrir um proun sjalfkeyrandi
bila ad benda 4 ad an éflugra almenningssamgagna pa muni peir leida til aukinnar
bilaumferdar. Asteedan er einkum st ad allir hdpar munu ferdast med bil, lika peir
sem hafa ekki bilpréf og eins verdur mikill fjoldi tomra fararteekja & ferd sem hafa
skilad af sér farpega og eru a leid ad saekja pann naesta eda & geymslustad.

Rannsékn OECD/ITF dregur fram ad an 6flugra almenningssamgagna aukist
bilaumferd um 6% ef folk deilir bifreid en allt ad 100% ef félk gerir pad ekki. Sama
rannsokn dregur pad einnig fram ad med sjalfkeyrandi bilum verdi haegt ad faekka

4 OECD/ITF 2015: Urban Mobility System Upgrade - How shared self-driving cars could change city traffic. The
International Transport Forum at the OECD. Corporate Partnership Board Report.

5 The Boston Consulting Group 2015. Back to the Future: The Road to Autonomous Driving
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bilasteedum gridarlega s.s. fjarleegja 6ll steedi medfram gotu og steerstan hluta staeda
innan l6da.

6. Likt og fram kemur i skipulagslégum péa ber svaedisskipulagsnefnd ad leggja mat a
hvort endurskoda skuli svaedisskipulag ad loknum hverjum sveitarstjérnarkosningum.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & sveedisskipulagi.

P6r E. Bachmann

baér E. Bachmann hvetur til pess ad horft sé til klafakerfis sem sé 6dyrt i uppsetningu,
raski ekki skipulagi & jérou og sé 6had annarri umferd. Bendir a deemi fra Mexikoborg.

Vidbroéga:

Klafar henta vel & stuttum vegalengdum a milli kannski 2-5 &fangastada par sem parf ad
fara yfir erfid landsvaedi (fjoll, vétn o.s.frv.) eda par sem mikid plassleysi er & jérou nidri.
Ekkert af pessum pattum 4 vid & hofudborgarsvaedinu. Klafar afkasta feerra folki en
hefdbundnar almenningssamgongur, fara heegar yfir, eiga einnig erfitt med beygjur og
eru viokvaemir fyrir hvéssum vindi.

Abending gefur ekki tilefni til frekari vidbragda gagnvart breytingu & sveedisskipulagi.

Orn Johnson

Orn Johnson moétmeelir stuttum kynningartima. Telur kerfid of dyrt og spyr hvort gerd hafi
verid markadskonnun. Spyr hvort Mosfellingar komi til med ad borga fyrir linuna i
Mosfellsbae sem gaeti kostad 20 milljarda kr.

Viobrdga:

I skipulagsldgum er sett fram vidmid um kynningartima auglystra breytingartillagna vid

svaedisskipulag, hann ma ekki vera skemmri en 6 vikur. Kynningartimi auglystrar tillégu
var frd og med 29. névember 2017 til og med 18. jantar 2018, eda i rétt rmar 7 vikur.

Ekki hafa verid gerdar sérstakar markadsrannsoéknir né liggur fyrir hvernig
kostnadarskiptingu verdur hattad. Slikt er alla jafna ekki hluti ad sveedisskipulagsvinnu
heldur skyrist pegar verkefnid fer & naestu stig.

Abendingum er visad i ferli eftirfylgni vid Gtfeerslu i adalskipulagi sveitarfélaga.
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