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Íbúar á höfuðborgarsvæðinu

Fólksfjöldi

 Höfuðborgarsvæðið 2040: 
Vönduð stefnumótun í samgöngum lykilatriði

 Hvar búa og starfa 70 þús. íbúar til viðbótar?

 Hvernig ferðast 275 þús. íbúar og gestir þeirra daglega um 
höfuðborgarsvæðið á hagkvæman, öruggan og umhverfisvænan hátt?





Fjármunir ætlaðir til samgöngufjárfestinga (verðlag 2012-2013)

Svæðisskipulag 2001-2024 Stofnbrautir: 150 milljarðar kr. 
- auk 112 milljarða kr. í innri götur og ræsi
- almenningssamgöngur undanskildar fjárfestingaáætlun

Tillögur sveitarfélaganna til 

vegáætlunar 2007-2018

Stofnbrautir: 93 milljarðar kr. 
- en þar af 3-5% í aðra samgöngumáta og umhverfisaðgerðir
- auk þess var g.r.f að Sundabraut kæmi til framkvæmda (utan áætlunar)

Samgönguáætlun 2011-2022 Almenningssamgöngur (rekstur): 9 milljarðar kr.

Stofnbrautir: 6 milljarðar kr.  
Innviðir f. gangandi og hjólandi: 5 milljarðar kr.
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 Sviðsmyndir til skoðunar við undirbúning svæðisskipulags 2015-2040

 Höfuðborgarsvæðið 2040 með 70 þús. íbúum til viðbótar
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C – Vöxtur inn á við
100% innan núverandi 
byggðarmarka

Öll uppbygging innan 
núverandi byggðarmarka.

A – Vöxtur út á við
40% innan núverandi marka
60% utan núverandi marka

Megin þungi uppbyggingar á 
óbrotnu landi.

B – Vöxtur mestur inn á við
85% innan núverandi marka
15% utan núverandi marka
Nokkur uppbygging á óbrotnu 
landi sem fellur vel að 
núverandi byggðarmynstri.
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FERÐAMÁTAVAL Í NORÐLÆGUM BORGUM MEÐ ÍBÚAFJÖLDA 100 - 300 ÞÚS.

EINKABÍLL ALMENNINGSSAMGÖNGUR HJÓL GANGA

* GÖGN ÚR TEMS – THE EPOMM MODAL SPLIT

TOOL DATABASE FERÐAVENJUKÖNNUN CAPACENT Í

REYKJAVÍK 2011.
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C – Allur vöxtur inná við:
Höfuðborgarsvæðið 2040

B – Valin byggðasvæði:
Höfuðborgarsvæðið 2040

A – Vöxtur út á við:
Höfuðborgarsvæðið 2040
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 Í samgöngustefnum erlendra borga eru gegnumgangandi áherslur á að draga úr 
vexti einkabílaumferðar með aukinni hlutdeild annarra ferðamáta. 
Víða er stefnt að því að borgir vaxi án þess að bílaumferð aukist.



 Sviðsmynd A: Ekki gert ráð fyrir aukinni hlutdeild.

 Sviðsmynd B: Gert er ráð fyrir þreföldun, úr 4% í 12-13% árið 2040.

 Sviðsmynd C: Gert er ráð fyrir allt að fimmföldun, úr 4% í 16-20% árið 2040.

 Hljómar mikið, en samt engan veginn úr takti við raunveruleikann

 Farþegum Strætó bs. fjölgaði um 16% milli áranna 2010 og 2011.

 Til samanburðar er  Óðinsvé í Danmörku að stefna að tvöföldun í hlutdeild 
almenningssamgangna úr 8% í 16% árið 2025. 

 Hvernig næst þreföldun til fimmföldun á hlutdeild almenningssamgangna? 

 Nær stækkun á strætókerfinu ein og sér að hækka hlutdeildina og anna eftirspurn? 
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 Vel flestar borgir  í nágrannalöndum 
okkar standa/hafa staðið frammi fyrir 
áskoruninni um hvernig koma megi 
fleira fólki á milli staða án þess að taka 
meira pláss, menga meira og eyða 
meiri gjaldeyri.

 Lausnin er nær undantekningalaust 
aukin fjárfesting í almennings-
samgöngum með léttlestarkerfum og 
hraðvagnakerfum (BRT) samhliða 
áherslu á þéttari uppbyggingu íbúða 
og starfa meðfram 
almenningssamgönguásum.
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BARÁTTAN UM 
BÆJARRÝMIÐ

AÐGENGI FYRIR 
ALLA 

FERÐAMÁTA

TAKMARKAÐ 
FJÁRMAGN



Borg Land Íbúafjöldi Léttlest/BRT Lengd km Stöðvar Opnun

Odense Danmörk 190.000 Léttlest 14,5 26 2020

Aarhus Danmörk 320.000 Léttlest 12 19 2017

Le Mans Frakkland 190.000 Léttlest 15,2 29 2007

Angers Frakkland 283.000 Léttlest 12,3 25 2011

Bergen Noregur 260.000 Léttlest 10 15 2010

Eugene USA 150.000 BRT 20 24 2007

Almere Holland 186.000 BRT 53 24 2004

Rouen Frakkland 150.000 BRT 38 51 2001

Swansea Wales 228.000 BRT 13 27 2009

Þrándheimur Noregur 180.000 BRT - - -

Álaborg Danmörk 120.000 Léttlest eða BRT - - -

 BRT kerfi í u.þ.b 160 borgum í dag

 Léttlestarkerfi  í u.þ.b. 500 borgum í dag

 Þrándheimur: BRT hönnun lokið, gert ráð fyrir opnun 2018

 Álaborg: BRT eða léttlest, ákvörðun tekin haust 2013
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Samgöngur 15% 3%6%

Húsnæði 26%

6%

4%

Matur 14%

3%

12%
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Útgjöld heimilanna 2008 - 2010



C 
Vöxtur inn á við

Ferðamáti 50-20-30

A
Vöxtur út á við

Ferðamáti 76-4-20

B
Valin svæði

Ferðamáti 58-13-29
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Í öllum sviðsmyndum er g.r.f. að fjárfest verði í stofnstígakerfi fyrir hjólandi og gangandi í samræmi við 
sameiginlega sýn sveitarfélaganna og Vegagerðarinnar frá hausti 2012. 

milljarðar kr. Miðmat

Stofnbrautir 16

Almenningssamgöngur ef léttlest 65

Almenningssamgöngur ef BRT 30

Alls: 46-81

milljarðar kr. Miðmat

Stofnbrautir 130

Strætisvagnar Óverulegur
stofnkostnaður

milljarðar kr. Miðmat

Stofnbrautir 35

Almenningssamgöngur ef léttlest 65

Almenningssamgöngur ef BRT 30

Alls: 70-95
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Fargjaldatekjur eru ekki metnar á þessu stigi en eigendastefna Strætó g.r.f. að hlutdeild farþega í rekstrarkostnaði verði 40%.

Gert er ráð fyrir að rekstrar- og viðhaldskostnaður stofnbrautakerfisins aukist í samræmi við ekna vegalengd í sviðsmyndum.

C 
Vöxtur inn á við

Ferðamáti 50-20-30

A
Vöxtur út á við

Ferðamáti 76-4-20

B
Valin svæði

Ferðamáti 58-13-29
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Rekstrarkostnaður almenningssamgangna 2030: 6,6 - 7,5 milljarðar kr./ári
Strætisvagnar: 4 milljarðar kr. en vex í takti við farþegafjölgun 2015-2040
Léttlestar: 1,6 milljarðar kr.  (opnar 2030)
Hraðvagnar (BRT): 1,2 milljarðar kr.  (opnar 2025)

Rekstrarkostnaður almenningssamgangna 2030: 4,6 milljarðar kr./ári

Strætisvagnar: 4 milljarðar kr. en vex í takti við íbúafjölgun 2015-2040

Rekstrarkostnaður almenningssamgangna 2030: 5,9 - 6,7 milljarðar kr./ári
Strætisvagnar: 4 milljarðar kr. en vex í takti við farþegafjölgun 2015-2040
Léttlestar: 1,6 milljarðar kr. (opnar 2030)
Hraðvagnar (BRT): 1,2 milljarðar kr. (opnar 2025)
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 Umferðarspár fyrir 2040 gerðar með umferðarlíkani höfuðborgarsvæðisins fyrir 
hverja sviðsmynd. 

 gert er ráð fyrir að íbúum svæðisins fjölgi úr um 37% frá 2010. 

 ný byggð er staðsett í samræmi við sviðsmyndalýsingu (út á við, valin svæði og inn á við).

 fjöldi bílferða minnkaður hlutfallslega í sviðsmyndum B og C til að meta áhrif forsenda 
um breyttar ferðavenjur 2040 á bílaumferð.

 Þróun umferðar og umferðartafa [Alþingi, 2012]:

 Úttekt á 85 borgum í BNA sýndi að frá 1982 til 2003 

jukust meðaltafir í annatímaumferð um tæp 200%.

 Hvergi tókst að auka afkastagetu gatnakerfisins nægilega 

hratt til að mæta vexti bílaumferðar.
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Umferð á sólarhring, virka daga einingar 2010 2040 Breyting 2010-2040

Heildarakstur milljón km. 4,4 5,0 +13%
Meðaltafir á ferð mín. 0,4 0,6 +62%

Meðalbílferðatími á íbúa mín. 25,9 21,5 -17%

C
Vöxtur inn á við

Ferðamáti 50-20-30

A
Vöxtur út á við

Ferðamáti 76-4-20

B
Valin svæði

Ferðamáti 58-13-29
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 Helstu niðurstöður úr umferðarlíkani höfuðborgarsvæðisins [VSÓ, 2013]

Umferð á sólarhring, virka daga einingar 2010 2040 Breyting 2010-2040

Heildarakstur milljón km. 4,4 7,0 +57%

Meðaltafir á ferð mín. 0,4 1,1 +188%

Meðalbílferðatími á íbúa mín. 25,9 32,4 +25%

Umferð á sólarhring, virka daga einingar 2010 2040 Breyting 2010-2040

Heildarakstur milljón km. 4,4 5,7 +29%
Meðaltafir á ferð mín. 0,4 0,7 +89%
Meðalbílferðatími á íbúa mín. 25,9 25,1 -3%
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 Notað er staðfært arðsemislíkan Vegagerðarinnar: 
TERESA (Transport- og Energiministeriets Regneark or Samfundsøkonomisk Analyse)

 Samanburður sviðsmyndanna þriggja. Metinn er ávinningur og kostnaður fyrir: 
Notendur samgöngumannvirkja, hið opinbera og samfélagið í heild sinni. 

 Í hverri sviðsmynd eru fimm kostnaðarliðir greindir:

 Innri kostnaður bílaumferðar. 

 Kostnaður vegna almenningssamgangna á móti aksturssparnaði.

 Kostnaður hins opinbera.

 Ytri kostnaður vegna umferðarslysa og umhverfisáhrifa.

 Velferðarkostnaður skattlagningar.
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Sviðsmynd B (léttlest) Kostnaður 2015-2040 
milljarðar kr.

Kostnaðarmismunur 5
Ábati notenda 172
Kostnaðarmismunur vegna ytri áhrifa 15
Breytingar í skatttekjum hins opinbera -23
Umframbyrði skattlagningar -3
Samtals sparnaður (m.v. sviðsmynd A) 166

Sviðsmynd B (BRT) Kostnaður 2015-2040 
milljarðar kr.

Kostnaðarmismunur 23
Ábati notenda 172
Kostnaðarmismunur vegna ytri áhrifa 15
Breytingar í skatttekjum hins opinbera -23
Umframbyrði skattlagningar 0
Samtals sparnaður (m.v. sviðsmynd A) 187

A
Vöxtur út á við

Ferðamáti 76-4-20

B
Valin svæði

Ferðamáti 58-13-29
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Sviðsmynd C (léttlest) Kostnaður 2015-2040 
milljarðar kr.

Kostnaðarmismunur 14
Ábati notenda 346
Kostnaðarmismunur vegna ytri áhrifa 27
Breytingar í skatttekjum hins opinbera -47
Umframbyrði skattlagningar -7
Samtals sparnaður (m.v. sviðsmynd A) 333

Sviðsmynd C (BRT) Kostnaður 2015-2040 
milljarðar kr.

Kostnaðarmismunur 34
Ábati notenda 346
Kostnaðarmismunur vegna ytri áhrifa 27
Breytingar í skatttekjum hins opinbera -47
Umframbyrði skattlagningar -3
Samtals sparnaður (m.v. sviðsmynd A) 357

A
Vöxtur út á við

Ferðamáti 76-4-20

C
Vöxtur inn á við

Ferðamáti 50-20-30
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 Kostnaðar- og ábataþættir vegna samgangna sem ekki er tekið tillit til á þessu stigi:

 Kostnaður við götur, aðrar en stofnbrautir 
112 milljarðar kr. í SSK 2001-2024

 Sparnaður í gjaldeyri vegna minni notkunar einkabíla 
>50 milljarðar kr. ef sviðsmynd C í stað sviðsmyndar A

 Sparnaður í bílastæðauppbyggingu einkaaðila og opinberra aðila 
>100 milljarðar kr. ef sviðsmynd C í stað sviðsmyndar A

 Sviðsmynd A samræmist illa umhverfis- og samfélagsmarkmiðum 
samgönguáætlunar 2011-2022 og fyrirliggjandi tillagna að ASK sveitarfélaga SSH.

 Jákvæð arðsemi af léttlest milli FLE og Reykjavíkur m.v. gefnar forsendur:

 opnunarár 2030

 farþegagrunnur út frá nýrri farþegaspá Isavia til 2023 og 4,5% vöxt árlega eftir það

 2500 kr. fargjald




